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ILSECOLO XIX

RICCARDO TREMOLADA L'esperto antitrust di Cleary Gottlieb
«Va pero consentito lo scambio di personale tra gliamministrativi»

«F giusto poter cumulare
le concessioni dei terminal
Ma solo nei porti maggiori»

L’INTERVISTA

GENOVA

sperienze professio-
nali tra la Cina e poi
I'ltalia e Washing-
ton, Riccardo Tremo-
lada e tra gli esperti di dirit-
to AntitrustinItalia. Associa-
to dello studio legale inter-
nazionale Cleary Gottlieb,
P'avvocato sta seguendo gli
sviluppi del decreto legge
Concorrenza, attualmente
in esame alla commissione
Industriadel Senato.

Conalsuointernolapar-
tita delle concessioni por-
tuali.

«Hsatto. L'impianto nor-
mativo a mio parere & corret-
to, perché limitando ai soli
portidi dimensioni minoriil
divieto di cumulo di conces-

sioni sulle medesime attivi-
ta allinterno dello stesso
porto, adegua nei fattilanor-
mativa alla situazione dei
maggiori portiitaliani e non
solo, dove la concorrenza si
gioca su aree che vanno ol-
tre i meri limiti del singolo
scalo. Nei fatti, e la situazio-
ne avallataa Genova dall’Av-
vocatura Generale dello Sta-
to, e in parte avallata anche
dal Consiglio di Stato. E og-
gettivamente consente ai
terminalistidirispondere di-
mensionalmente a un mon-
do armatoriale sempre piu
verticalizzato e forte sul
mercatos».

Pero la norma non pone
delle preclusioni nei con-
fronti degli armatori, pen-
so all'importanza di Msc
nei portiitaliani.

«Ilsuperamento del divie-
to di cumulo ha, tra le altre

funzioni, anche quella d
consentireai terminalisti pu-
ri di resistere all'integrazio-
ne verticale degli operator
del trasporto marittimo. Al
lo stesso tempo, un armato-
re che sia anche terminali-
sta potra accumularele con:
cessioni. Lalegge ¢ a doppic
SENsO».

Cosa ne pensa del divie:
to di scambio di manodo:
peratralediverse areede
maniali date in concessio-
neallastessaimpresa?

«Direi che cosicome confi:
gurato dal disegno di legge
questalimitazioneincide ne:
gativamente sulla competiti:
vita dei porti italiani, ren
dendo impossibile al titola-
re di due o piti concession
all'interno dello stesso por
to una gestione razionale
della forza lavoro. Pensc
che sia quantomeno oppor

tuno circoscriverne I'ambi-
to di applicazione al perso-
naledibanchina, in modota-
le da escludere che esso ri-
guardi anche il personale
amministrativo».

Intanto il ministero del-
le Infrastrutture si prepa-
raavarareilnuovoregola-
mento, proprio sulle con-
cessioni portuali.

«Si tratta di uno strumen-
to normativo atteso da 28
anni. Detto questo, il rischio
chesiintravede é che siinter-
venga con un regolamento
le cui disposizioni non siano
raccordate con quelle del dl
Concorrenza, che dovrebbe
ESSEI"(? convertito entro mag-
gio. E importante, evitare
un’ulteriore frammentazio-
nedellanormativa».

Che idea si é fatto del
nuovoregolamento?

«Da quello che ho potuto
apprendere, € certamente
positivoil richiamo ai princi-
pidieconomicit, trasparen-
za, tutela del’ambiente ed
efficienza energetica. Rima-
ne tuttavia fondamentale
cheil testo finale forniscaun
quadro di riferimento orga-
nico e preciso, in linea con i
principi europei, e anche
idoneo a creare le condizio-
ni per la realizzazione degli
investimenti necessari allo
sviluppo dei porti».—
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«Lanorma garantisce
i terminalisti puri,

ma e adoppio senso:
anche unarmatore
potra sommare

le concessionix»

«Abrevecisara
anche il regolamento
delle concessioni:

g importante

che siaraccordato

al DI Concorrenzas




